M/S ,,Wilhelm Gustloff”

czEsc PIERWSZA Statek pasazerski ,Wilhelm Gustloff” sfo-

tografowany krétko po wejsciu do stuzby

- liniowej [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]
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istoria statku pasazerskiego ,Wil-
Hhelm Gustloff” jest powigzana

z organizacjg Deutsche Arbeits-
front (Niemieckim Frontem Pracy), ktéra
powstata w miejsce rozwigzanych przez
Roberta Leya zwigzkéw i organizacji ro-
botniczych. Wszystko to dzialo sie juz po
dojsciu do wladzy A. Hitlera i przemian,
jakie zostaly zapoczatkowane w drugiej
potowie 1933 roku. W dniu 27.11.1933
roku powstala organizacja KdF (Kraft
durch Freude), na czele ktérej stanat Ro-
bert Ley, a jej gtéwnym celem mialo by¢
zapewnienie niemieckim robotnikom oraz
cztonkom partii NSDAP odpoczynku na
morzu. Realizacje tego ambitnego progra-
mu rozpoczeto wykonywac od 18 czerwca
1934 roku w formie rejséw turystycznych
na Morze Srédziemne i wody fiordéw nor-
weskich. W pierwszym okresie dzialalnosci
czarterowano do tego celu dwie jednostki
pasazerskie: ,Monte Olivia” i ,,Dresden”.
Wkrétce flota powieckszyta sie o kolejne
wyczarterowane jednostki, ktérymi byly:

Kadtub ,Wilhelma Gustloffa” na pochylni stoczni
Blohm & Voss sfotografowany w koricowej fazie prac
wyposazeniowych [Fot. ze zbioréw GKP ,Rekin”]
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,St. Louis”, ,Oceana”, ,,Der Deutsche”
i ,Sierra Cordoba”. Pozwalalo to na wy-
poczynek w ciggu roku okoto 100 000 ro-
botnikéw, a ta forma rekreacji cieszyla sie
w Niemczech bardzo duza popularnoscia.
Poréwnujac 6wezesne wydatki, to za okoto
1/3 ceny przecietnego wyjazdu na urlop
spedzony w kurorcie, mozna byto znako-
micie sie bawi¢ i wypoczywaé na morzu.
Sukces ten i olbrzymie zainteresowanie ze
strony robotnikéw takg forma wypoczynku
sprawily, ze podjeto decyzje o zaméwieniu
wlasnej jednostki pasazerskiej. Zamoéwienie
na budowe pierwszej z nich — M/S ,Wil-
helm Gustloff” — organizacja KdF zlozyla
22 stycznia 1936 roku w stoczni Blohm &
Voss w Hamburgu. Polozenie stepki miato
miejsce 4 sierpnia 1936 roku, a uroczyste
wodowanie odbylo sie 5 maja 1937 roku.
Statkowi nadano nazwe na czes¢ szwaj-
carskiego przywodcy NSDAP — Wilhelma
Gustloffa, zastrzelonego 4 lutego 1936 r.
przez mtodego studenta Davida Frankfur-
tera. Matka chrzestng statku byla wdowa
po Gustloffie — Hedwig Gustloff. W trakcie
uroczysto$ci wodowania obecni byli wyzsi
dostojnicy III Rzeszy z Adolfem Hitlerem
na czele, a uroczysta mowe wygtosit dr Ro-
bert Ley. Zbudowany i oddany do stuzby
liniowej M/S ,Wilhelm Gustloff” okazal
sie nowoczesnym statkiem pasazerskim
o tadnej linii zaprojektowanej przez profe-
sora W. Brinkmanna z Monachium. Przy
catkowitej dtugosci 208,5 m i 23,5 m szero-
kosci posiadat 25 484 BRT ton wypornosci
i mogt zabra¢ w rejs 1465 pasazerow. Jego
podstawowa charakterystyka zostata przed-
stawiona w tabeli numer 1.

Statek pasazerski posiadal 221 kabin
dwuosobowych i 239 czteroosobowych, roz-
mieszczonych na 4 poktadach (A - D), co
w sumie dawalo 1398 miejsc. Ponadto na
poktadzie ,B” miescil sie superluksusowy
apartament przeznaczony dla Adolfa Hitle-
ral. W trakcie jednego rejsu na ,,Gustloffie”
moglo poplynaé tgcznie 1465 pasazerow.
Pod wzgledem sylwetki i nowoczesnosci
— jak oceniajg go dzisiejsi specjaliSci — byt
on udang konstrukcjg o klasycznej linii pa-
sazerskiego liniowca. Nie byl on jednostka
luksusows, bo nie takie zalozenia sformu-
towali zleceniodawcy, jednak posiadatl we
wnetrzu kadiuba sale taneczne, koncer-
towe oraz na jednym z dolnych pokladéw
duzy basen. Wszystko to miato stworzyc
milg atmosfere, w ktérej spedzali swéj wol-
ny czas ,zapracowani i zastuzeni” Niemcy,
glownie czlonkowie NSDAP Pasazerowie
»Gustloffa” mieszkali na poktadach: ,C”
(Schattendeck), ,B” i ,A’. Kilkanascie ka-
bin miescilo sie takze na pokladzie nazywa-
nym ,Gorng Promenadg” (Oberes Prome-

! Zostal on zaznaczony na planie pokladu B na
rysunku numer 3.

Basen [Fot. ze zbioréw GKP ,Rekin”]

Dziobowa sala (Vordere halle) znajdujgca sie na poktadzie statku pasazerskiego ,Wilhelm Gustloff”. Na
zdjeciu widoczne sg mosiezne zyrandole. Jeden z nich zostat wydobyty w 1973 roku przez ptetwonurkéw
GKP ,Rekin” [Fot. ze zbioréw GKP ,Rekin”]

Sala muzyczna (Musikhalle) [Fot. ze zbioréw GKP ,Rekin”]




Tabela 1. Charakterystyka,Wilhelma Gustloffa”

Nazwa statku
Stoczniowy numer budowy

Wilhelm Gustloff
511

1.

2. Typ: motorowiec statek pasazerski

3. Potozenie stepki 04.08.1936 .

4. Wodowanie 05.05.1937 .

5. Wejécie do stuzby 16.03.1938 .

6. Stocznia Blohm & Voss, Hamburg
7. Armator Deutsche Arbeitsfront
8. Wyporno$c 25 484 BRT

9. Wyporno$¢ 17 350 NRT

10. Dhtugos¢ catkowita 208,55 m

11. Dtugos¢ na linii wodnej 19500 m

12. Szerokos¢ 23,59 m

13. Wysokos¢ burty 13,08 m

14. Wysokos¢ pomiedzy poktadami 0d 250do3,65m

15. Zanurzenie na dziobie 6m

16. Zanurzenie na rufie 7m

17. Wysokos¢ od stepki po top masztu 5320m

18. Naped Cztery 8-cylindrowe silniki Diesla (MAN-B&V)
19, Srub; 2

20. Moc maszyn 9500 KM

21. Predko$¢ maksymalna 15,5 w.

22. Zasieg przy 15 weztach 12 000 Mm

23. Liczba zabieranych pasazeréw 1465

24. Zatoga 426

nadendeck). Przydzial miejsca w kabinach
i na poszczegélnych pokladach zalezaly
od zastug partyjnych i pelnionej funkcji
w partii. Najbardziej prestizowe i zarazem
najwygodniejsze kabiny znajdowaly sie
najwyzej. Ich standard obnizat sie wraz
z kondygnacja.

Tak jak wiekszo$¢ nowo zbudowanych
jednostek, rowniez M/S ,Wilhelm Gustloff”
musial najpierw przejs$¢ préby postocznio-
we, ktore wykonat w trakcie pierwszego
rejsu na Morzu Pétnocnym. Kiedy zakon-
czyl je pomyslnie i bez wiekszych usterek,
w dniu 15 marca 1938 roku zostal wcielony
do stuzby pasazerskiej 11 Rzeszy. Zostal po-
malowany jak wiekszos¢ jednostek tej klasy,
na charakterystyczny $nieznobialy kolor
z herbem na dziobie oraz logiem armatora
— stylizowana na §rube okretowa swastyka
— umieszczonym na kominie. Swoja stuzbe
pasazerskq rozpoczat kilka dni pézniej — 23

marca — kiedy to zabral na pokiad w trzy-
dniowy rejs po Morzu Pélnocnym 1000
mlodych cztonkéw austriackiego NSDAP,
300 dziewczat zrzeszonych w Zwigzku
Niemieckich Dziewczat (Bund deutscher
Mddel) oraz 165 dziennikarzy relacjonu-
jacych w prasie niemieckiej przebieg tego
rejsu. Wérdd ciekawych wydarzen jakie
zdarzyly sie jednostce, warto wymienic
operacje ratowania 19-osobowej zalogi to-
nacego angielskiego weglowca ,Pegaway”.
Zdarzyto sie to w trakcie drugiego rejsu,
w dniu 3 kwietnia 1938 roku w drodze do
cie$niny Dover. Akcja byta prowadzona
w ciezkich warunkach pogodowych w trak-
cie sztormu panujgcego w kanale. Relacja
o tym wydarzeniu obiegla prase niemiecka
i zagraniczng. Nastepnie w polowie roku
M/S ,Wilhelm Gustloff” ptynie na portu-
galska Madere oraz kontynuuje letnie rejsy
do norweskich fiordéw. Jesienig zmienia

akwen na cieplejsze wody i rozpoczyna rej-
sy po Morzu Srédziemnym na trasie Genua
— Wenecja. Okres zimowy spedza w Genui,
po czym w polowie marca plynie do Ham-
burga, aby tam uczestniczy¢ w ceremonii
wodowania drugiego z serii wycieczkowcow
floty KdF — M/S ,Robert Ley”. Jego dalsza
stuzba pasazerska zostaje na chwile prze-
rwana w polowie maja 1939 roku. Wraz
z innymi jednostkami pasazerskimi zostaje
wykorzystany jako jednostka transportowa,
przewozac na swoim pokladzie z hiszpan-
skiego portu Vigo pilotéw legendarnego
Legionu Condor. Zostaja oni uroczyscie
przywitani w Hamburgu przez samego
feldmarszatka H. Goringa. Potem konty-
nuuje rejsy wycieczkowe na trasie norwe-
skich fiordéw, krétko przerwanych rejsem
do Sztokholmu. M/S ,Wilhelm Gustloff”
wraz z 1000 gimnastykami na poktadzie
plynie na przelomie lipca i sierpnia 1939
roku na dwa tygodnie do stolicy Szwecji,
gdzie obywaja sie tzw. ,,Pokojowe pokazy
gimnastyczne”. Powraca do Hamburga 6
sierpnia 1939 roku i ponownie plynie —
jak sie wkrétce okaze, w niedokonczony
rejs — w strone Norwegii. W jego trakcie,
w nocy z 25 na 26 sierpnia, kapitan statku
Bertram otrzymuje zaszyfrowany tekst wzy-
wajacy do przerwania rejsu i, nie budzac
podejrzen, pilnego powrotu do macierzy-
stego portu. Statek powraca do Hamburga
i cumuje przy nabrzezu, koniczac swoja
cywilng kariere jako statek wycieczkowy.
W trakcie niespelna péttorarocznej stuzby
M/S ,Wilhelm Gustloff” wykonat tacznie
44 rejsy wycieczkowe, przewozac na swoim
poktadzie ok. 65 000 urlopowiczow.

Lazarettschiff ,,D”

1 wrzes$nia 1939 roku, wraz z rozpocze-
ciem dziatan wojennych, M/S ,Wilhelm
Gustloff” zostat wcielony do jednostek ope-
racyjnych III Rzeszy. Poczatkowo bazowat

»Wilhelm Gustloff” sfotografowany na wodach norweskiego fiordu podczas jednego z pierwszych rejséw wycieczkowych ([Fot. ze zbiorow GKP ,Rekin”]
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Plan podtuzny oraz plany poszczegélnych poktadéw ,Wilhelma Gustloffa” [Rys. ze zbioréw GKP ,Rekin”]




w Hamburgu ze statusem jednostki pomoc-
niczej, pézniej — 22 wrzesnia 1939 roku
— podjeto decyzje o przekwalifikowaniu go
na statek szpitalny. Dotychczasowg nazwe
,Wilhelm Gustloff” zmieniono na nowa
— Lazarettschiff ,D”. Zgodnie z wymoga-
mi miedzynarodowego prawa morskiego
oznakowano jednostke jako statek szpitalny.
Na bialych burtach pojawil sie biegnacy od
dziobu do rufy zielony pas, a na kominie
wymalowano znak Czerwonego Krzyza. Od
tej chwili ponad 1000 miejsc znajdujacych
sie w kabinach zamieniono na 500 t6zek
szpitalnych, przebudowano takze czesé
pomieszczen na gabinety i sale operacyjne
oraz na potrzeby personelu medycznego.
W swdj pierwszy rejs Lazarettschiff ,D”
wyplynat 27 wrzesnia 1939 roku. Skierowat
sie na Morze Baltyckie i dalej w kierun-
ku poru Danzig-Neufahrwasser (obecnie
Gdansk Nowy Port). Pierwszymi rannymi
jakich podjat na pokiad, byto 585 polskich
zolnierzy oraz grupa ponad dziesieciu nie-
mieckich marynarzy z zatogi zatopionego
tralowca ,M 85”. Polacy zostali przewie-
zieni do obozéw jenieckich w Rendsburgu
nad Kanatem Kilonskim. Do momentu
rozpoczecia operacji o kryptonimie ,Wese-
riibung” statek przebywat w porcie w Ham-
burgu. Potem od maja 1940 roku z Oslo
przewiozl rannych zolnierzy i marynarzy
z kampanii norweskiej do Stettina (obecnie
Szczecin). W drugiej potowie 1940 roku,
tak jak wiekszo$¢ niemieckich jednostek
pomocniczych, przygotowuje sie do roli
transportowca wojska w zaplanowanej ope-
racji o kryptonimie ,,Seelowe” (Lew Mor-
ski). Kiedy operacja ta zostaje odwolana,
podjeto decyzje o zmianie przeznaczenia
jednostki. W tym okresie w dziataniach
wojennych prowadzonych przez Niemcy
w Europie nie bylo zapotrzebowania na
transport droga morska rannych i chorych
zolierzy. Lazarettschiff ,D” zostatl skie-
rowany do portu w Gotenhafen (Gdynia)
i tam od 20 listopada 1940 r. rozpoczela
sie jego kariera jako jednostki plywajacej
przydzielonej do 2. Dywizjonu Szkolne-
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Apartament przeznaczony dla kanclerza lll Rzeszy, na rysunku zostat on zakreskowany [Rys. ze zbiorow
GKP ,Rekin”]
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go Okretéw Podwodnych (Wohnschiff — 2.
Unterseeboots-Lehrdivision).

Warto wspomnie¢ o systemie szkole-
nia zalég okretéw podwodnych, ktdry jest
bezposrednio powiazany z historig tego
statku. Szkota Okretéw Podwodnych Go-
tenhafen (U.A.S Gotenhafen — Unterse-
ebootsabwehrschule Gotenhafen) zosta-
ta sformowana we wrzesniu 1939 roku.
Dziatata do potowy lipca 1943 roku, kiedy
to zostala przeniesiona 15 lipca do Ber-
gen w Norwegii. Jej pierwszym komen-
dantem zostal komandor porucznik dr
Eberhard Schmidt i petnit on swoje obo-
wiazki od wrzesnia 1939 do pazdziernika
1942 roku. Dla Niemcéw nowo tworzo-
na baza w Gotenhafen posiadata idealne
warunki do prowadzenia szkolenia zalég
okretéw podwodnych wprowadzanych do
stuzby. Wtasnie tutaj wykonywano tzw.
podstawowy cykl szkoleniowy obejmuja-
cy okres od 8 do 12 tygodni, ktéry miat
by¢ przeprowadzany w dwdch osrodkach
szkoleniowych. Pierwszym z nich byt U-
-Ausbildung-Lehrgang in 1.Unterseebo-
ots-Lehr-Division potozony w Pillau oraz
U-Ausbildung-Lehrgang in 2.Unterseebo-
ots-Lehr-Division polozony w Gotenhafen.
Marynarze przed wprowadzeniem okre-
tu podwodnego do stuzby mieszkali na
jednostkach koszarowych, miedzy innymi
na Wohnschiff 1.U-Lehr-Div (wczeénie]
Lazaretschiff ,B”, byly ,Robert Ley”) sta-
cjonujacy w Pillau oraz Wohnschiff — 2.
U-Lehr-Div (wczes$niej Lazarettschiff ,D”,
byly M/S ,Wilhelm Gustloff”) stacjonujacy
w Gotenhafen. To na ich poktadach oby-
walo sie podstawowe szkolenie maryna-
rzy obejmujace miedzy innymi: musztre,
czyszczenie broni itp. 7 kolei ¢wiczenia

Dziobnica ,Wilhelma Gustloffa” [Fot. ze zbioréow
M. Skwiota]
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Kolejne ujecie ,,Gustloffa” zacumowanego w Hamburgu [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]
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Okret szpitalny Lazarettschiff ,B” (dawny ,Robert Ley”) sfotografowany przy nabrzezu w Danzig-Neufahr-

wasser (obecnie Gdansk — Nowy Port) [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]

Jedna z sal opatrunkowych znajdujaca sig na statku szpitalnym ,B” (dawny ,Robert Ley”). Identyczne sale
znajdowaty sie na poktadzie jednostki szpitalnej ,D”, ktéry zostat podobnie przebudowany i przystosowany

do tej funkciji [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]
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Wilthelm Gultloff
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Propagandowe zdjecie przedstawiajace jednego z rannych zotnierzy w kampanii przeciwko Polsce, niesione-
go na poktad okretu szpitalnego ,,D” (bytego ,Wilhelma Gustloffa”) zacumowanego w Danzig-Neufahrwasser
(obecnie Gdansk — Nowy Port) [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]

Jeden z gabinetow lekarskich znajdujacy sie na poktadzie jednostki szpitalnej ,B” (dawny ,Robert Ley”)

[Fot. ze zbioréw M. Skwiota]

specjalistyczne byly wykonywane na obiek-
tach polozonych w bazie. W przypadku
Gotenhafen do najwazniejszych z nich
nalezaly ¢wiczenia podwodne wykonywa-
ne na 3 basenach — dwoéch o gtebokosci
trzech oraz jednego o glebokosci szesciu
metréw umieszczonych w niewielkim
budynku na Oxhoft (obecnie Oksywie)?.
Wykonywano tam alarmowe opuszczanie
okretu podwodnego, opuszczanie okretu
podwodnego przez wyrzutnie torpedowe
itp. Uzyskang w ten sposéb wiedze teo-
retyczng ¢wiczono w praktyce na wodach
zatoki Danziger Bucht.

Kiedy operacja ,,Regenbogen” zakon-
czyla sie porazka, dotychczasowy dowédca
Kriegsmarine podal sie do dymisji, a jego
miejsce zajal 30 stycznia 1943 roku Karl
Donitz. Odwiedzit on baze Gotenhafen
w marcu 1943 roku i wizytowat jednostke
Wohnschiff — 2. U-Lehr-Div., informujac
o zmianach, jakie maja niedlugo nasta-
pi¢ w obecnym systemie szkolenia zalog
okretow podwodnych. Wkrétce zostat
on przeorganizowany — po oddaniu do
stuzby 20 czerwca 1943 roku — bunkra
Dora 1 potozonego w Trondheim. Wraz
z podobnymi bunkrami zbudowanymi we
Francji mozna bylo przenie$é¢ szkolenie
blizej baz potozonych z wygodnym doste-
pem do Péinocnego (konwoje arktyczne)
i Srodkowego Atlantyku (konwoje do Malty
i Aleksandrii). W tym momencie zmienito
sie tez przeznaczenie bazy Gotenhafen,
ktéra stata sie zapleczem remontowym
duzych okretéw Kriegsmarine. Uznawa-
na do tej pory za bezpieczna, stracita ten
status w pazdzierniku 1943 roku. W cza-
sie nalotu na Gdynie dokonanego przez
alianckie bombowce z 8. amerykanskiej
floty powietrznej 9 pazdziernika 1943
roku Wohnschiff — 2. U-Lehr-Div zostal
lekko uszkodzony (zewnetrzna $ciana pra-
wej burty). Statek zostal odholowany do
suchego doku, gdzie wykonano na nim
dorazny remont uszkodzen oraz poma-
lowano go w kamuflaz®. Nastepnie odbyt
on krétki postoczniowy rejs po Zatoce
Gdanskiej w celu odbioru po remoncie.
Potem zostal zacumowany w basenie IX
wewnatrz portu Gotenhafen na swoim
stalym miejscu. Tam przebywat do potowy
stycznia 1945 roku.

2 Po wojnie o$rodek ten przejelo Wojsko Polskie.
W 1945 roku powstal tam Oddzial Ratowniczy
Marynarki Wojennej. Po jego rozwigzaniu 1 grudnia
1964 roku powolany zostal do zycia Osrodek Szkolenia
Specjalistow Ratownictwa w Gdyni, ktéry jako
jedyny zajal sie profesjonalnym szkoleniem nurkéw
klasycznych i ptetwonurkow. W maju 1968 roku zostal
on przeformowany w Osrodek Szkolenia Nurkéow
i Pletwonurkéw Wojska Polskiego.

 Potwierdzaja to relacje kilku pletwonurkéw, ktérzy
nurkowali na wraku ,Wilhelma Gustloffa”. Widzieli on
pod wodg szary kadlub okretu.

Okret szpitalny ,D” zacumowany do nabrzeza
w Oslo [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]



Okret szpitalny ,D” (dawny ,Wilhelm Gustloff”) sfotografowany w trakcie wyptywania z Oslo z rannymi zotnierzami na poktadzie. W sumie odbyt on kilka tur do
Oslo, przewozac tacznie na pokfadzie ponad 1000 rannych Zotnierzy do Niemiec [Fot. ze zbiorow M. Skwiota]

Styczen 1945 roku

Wdarcie sie Armii Czerwonej pod
dowo6dztwem Rokossowskiego do Prus
Wschodnich wywotalo powddZ niemieckich
uciekinieréw, ktora waskim strumieniem
rozlala sie w kierunku zachodnim w po-
szukiwaniu schronienia przed radzieckimi
kolumnami. Dezorganizacja niemieckiej
obrony i szybko$¢ rosyjskiego natarcia do-
prowadzily do szybkiego zajecia znacznych
obszaréw, na ktérych wojska radzieckie
daly upust swej nienawisci do wroga. Gtow-
nie skupita sie ona na bezbronnej ludnosci
cywilnej i to nie tylko niemieckiej. Plonetly
zajete przez Rosjan wsie i miasta, dopusz-
czano sie potwornych zbrodni: gwatcono I'
kobiety, mordowano, rabowano co sie dato. "
Na ulicach, w domach i na polach lezaly
ciata pomordowanych ludzi. Kiedy prze-
szly pierwsze tzw. ,poscigowe” kolumny :
radzieckich zolnierzy, po nich wkracza-  Okret szpitainy ,D” sfotografowany z kolejnymi rannymi powracajacymi na leczenie do kraju [Fot. ze
ta druga fala, ktéra niszczyta to wszystko ~ 2zbioréw M. Skwiota]
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Lazarettschiff ,D” sfotografowany w sierpniu 1940 roku w trakcie wptywania do portu kilonskiego [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]
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Propagandowe ujecie przedstawiajagce wynoszo-
nych z poktadu okretu szpitalnego ,D” rannych zot-
nierzy [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]

Lazarettschiff ,D” w trakcie cumowania do nabrzeza portu kiloriskiego. Sierpiert 1940 roku [Fot. ze zbiorow
M. Skwiota]

Kolejne ujecie bytego ,Gustloffa” sfotografowanego w Gotenhafen w lipcu 1942 roku [Fot. ze zbioréw M.
Skwiota]
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Dawny ,Wilhelm Gustloff” sfotografowany w bazie Gotenhafen (obecnie Gdynia) w lipcu 1942 roku. Od 20
listopada 1940 r. rozpoczeta sie jego nowa kariera jako ptywajacych koszar Wohnschiff — 2. Unterseeboots-
-Lehrdivision przydzielonych do 2. Dywizjonu Szkolnego Okretéw Podwodnych. Po prawej stronie zdjecia
widoczna jest ,Hansa”, ktéra razem z nim wyptyneta w styczniu 1945 roku [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]

co ,giermanskije”. Dopiero po nich przy-
chodzita trzecia fala, ktéra przeczesywala
miasta i zajmowala wszystko to, co dalo
sie wywiez¢ i wykorzysta¢ w Zwigzku Ra-
dzieckim. W takich warunkach odbywat sie
dramat uciekinier6w w Prusach Wschod-
nich i na Pomorzu. Zabierano ze sobg cen-
niejszy dobytek i kierowano sie w strone
Danziger Bucht, aby z tamtejszego portu
Gotenhafen jakimkolwiek statkiem poply-
na¢ do IIT Rzeszy. Wszytko to odbywalo sie
w ekstremalnych warunkach. Najwiek-
szg tragedia jaka rozegrala sie w tamtym
okresie, byla ta na zamarznietym Zalewie
Wislanym. Przeprawiajace sie tam kolum-
ny uchodZcéw zostaly zaatakowane przez
radzieckie samoloty. Ostrzeliwane bronig
poktadowg oraz bombardowane spoczety
na dnie zalewu wraz z dobytkiem.
Najwieksza operacja ewakuacji lud-
nosci cywilnej, rannych i niezdolnych do
walki, obejmujaca tereny Prus Wschod-
nich rozpoczeta sie w potowie stycznia
1945 roku. Nosila kryptonim ,Hannibal”
i zostala przeprowadzona przez wiekszg
cze$¢ niemieckiej floty handlowej i jed-
nostek Kriegsmarine. Dzieki ogromnemu
wysitkowi, wielkiemu po$wieceniu oraz
bardzo dobrej organizacji przetranspor-
towano na tereny III Rzeszy ok. 2 mln
os6b. Operacja polaczona byta z rozkazem
ewakuacji bazy szkolenia okretéw pod-
wodnych znajdujacych sie w Pillau i Go-
tenhafen. Rozkaz o ich ewakuacji wydano
w naczelnym dowédztwie Kriegsmarine
w dniu 21 stycznia 1945 r. W pierwszej
kolejnosci zamierzano przetransportowac
zatogi U-Bootéw szkolonych w 2. Dywi-
zjonie (2. Unterseeboots-Lehrdivision).
Akcja ta miata zosta¢ potaczona z ewaku-
acja cywilnych uchodzcéw z terytorium



Prus Wschodnich i Zachodnich. Dowddca
Kriegsmarine admirat Karl Donitz plano-
wal na poczatku marca 1945 nowa ofensy-
we podwodna, w realizacji ktérej mialy mu
poméce 84 todzie podwodne najnowszego
typu XXI znajdujace sie w konicowej fazie
wyposazania i préb morskich. Personel 2.
Dywizjonu Szkolnego Okretéw Podwod-
nych w Gotenhafen liczyt w catosci 3700
0sob, co pozwalato na obsadzenie okoto
70 okretow podwodnych. Zatogi okre-
tow podwodnych mialy by¢ ewakuowane
w pierwszej kolejnosci, z zachowaniem
statusu tajnos$ci wykonywanej operaciji.
Okazalo sie to o tyle tatwe, ze do tej pory
Wohnschiff — 2. Unterseeboots-Lehrdivi-
sion (dawny Lazarettschiff ,D”, a wcze-
$niejszy M/S ,Wilhelm Gustloff”) na stale
petnit role koszar dla czesci 2. Dywizjonu
Szkolnego Okretéw Podwodnych. Do ma-
rynarzy dokwaterowano oficeréw i podofi-
ceréw kadry, mieszkajgcych w prywatnych
mieszkaniach i willach w Gotenhafen. Na
jednostce zaokretowano w kabinach tgcz-
nie 918 oficeréw, podoficeréw i marynarzy.
Wojskowa czeéé pasazeréw uzupelniono
o 373 kobiety z pomocniczego personelu
stuzby kobiet marynarki wojennej i woj-
ska — Marinehelferinnen i Wehrmacht-
shelferinnen. Liczbe rannych marynarzy
i zolnierzy ograniczono do 162 oséb ze
wzgledu na trudnosci z zaokretowaniem
i problemami z opiekg i miejscem dla ho-
spitalizowanych. Dopiero potem — od 25
stycznia 1945 roku — zaczeto przyjmowac
na pokiad ludno$¢ cywilng. W radiogramie
nadanym 28 stycznia 1945 roku poproszo-
no dowddce Sit Morskich Wschodniego
Baltyku wiceadmirata Augusta Thielego
o pozwolenie na wyplyniecie. W odpowie-
dzi nakazal zabra¢ wieksza ilo$¢ uciekinie-
row, ktérych rozmieszczono na pokladzie
»E”, jak r6wniez na gérnej promenadzie.

29 stycznia 1945 roku na poktadzie
jednostki otrzymano rozkaz opuszczenia
portu nastepnego dnia wraz z innymi
transportowcami Kriegsmarine: ,,Cap Ar-
cona” i ,Hansa”. Do tego dnia kontynu-
owano zabieranie uciekinieréw na poktad,
a ich szacowana liczba wynosita ponad
6000 ludzi. Im blizej byto odptyniecia, tym
ludzie stali sie bardziej zdesperowani. Na
poklad okretu* dostawali sie poza oficjalng
rejestracja. Zaprzestano jej prowadzenia,
poniewaz po pierwsze nie bylo juz miej-
sca na wpisy w ksigzce poktadowej, a po
drugie nie bylo czasu na szukanie ukry-
tych ludzi i ustalanie, czy zostali wpisani
do ksiegi poktadowej. Po trzecie starano
sie ewakuowac jak najwiecej oséb i to
byt wazny priorytet. W ostatnich godzi-
nach pobytu w porcie na pokiad zabrano
przedstawicieli wtadz miejskich, dziata-
czy partyjnych, oficeréw SS z rodzinami

4 W tym momencie statek otrzymal uzbrojenie
przeciwlotnicze i z racji tego byl uznawany za uzbrojong
jednostke pomocnicza Kriegsmarine.

Cwiczenia specjalistyczne wykonywane przez zatoge U-806 na basenie o gteboko$ci 3 metréw znajdu-
jacym sie na Oxhoft (obecnie Oksywie). Wykonywano tam alarmowe opuszczanie zanurzonego okretu

podwodnego [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]

Cwiczenia zatogi U-806 w opuszczaniu zanurzonego
okretu podwodnego [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]

Omawianie przez instruktoréw ¢wiczen podwodnych
na powierzchni wykonywanych przez kursantow
[Fot. ze zbioréw M. Skwiota]

i krewnymi. Pierwsza faza okretowania
zostala zakonczona do godziny siedem-
nastej. Wedtug szacunkowych danych na
okrecie znalazlo sie wéwczas 7956 ucie-
kinieréw. Jeszcze tej samej nocy i rano
weszlo na poklad kilkuset kolejnych, a juz
po wyplynieciu przybyt statek z Pillau ,Re-
val” i przywi6zl na poktad nastepnych 500
uciekinieréw. Ile faktycznie byto oséb na
poktadzie, trudno jest okresli¢. Lista pa-
sazeréw obejmowala wstepnie 4424 osoby
cywilne, 918 marynarzy Kriegsmarine,
173 cztonkéw zatogi, 373 kobiety z pomoc-
niczej stuzby marynarki oraz 162 ciezko
rannych zotnierzy. W sumie 6050 oséb. Po
podniesieniu kotwicy i przeliczeniu okaza-
fo sie, ze na pokladzie jest 8956 uchodz-

c6w®. Wieczorem oprécz ludzi ,Hansa”
i ,Gustloff” zabraty na pokfad tajne plany
todzi podwodnych i tajemnicze skrzynie.
W tym czasie nie wolno bylo fotografowaé
okret6w, jak réwniez wygladaé przez bula-

> Nie zachowaly si¢ Zrédla, mogace jednoznacznie
potwierdzi¢ faktyczng liczbe zaokretowanych
uchodzcéw cywilnych. Autorzy opracowan dotyczacych
,Wilhelma Gustloffa” szacujg, ze w chwili wyj$cia
w morze na pokladzie moglo znajdowac sie od 3500 do
11 000 uciekinieréw cywilnych. Prawdziwa liczba nigdy
nie zostanie poznana. Wiekszo$¢ historykéw opiera
sie na liczbie podanej przez ,Wilhelma Gustloffa” po
opuszczeniu gléwek portu: marynarze i zZolnierze —
okoto 1000 os6b, uciekinierzy cywilni — okoto 4400
0sob, kobiecy personel pomocniczy — okolo 375 oséb,
ranni marynarze i zolnierze — okoto 160 oséb, cywilna
zaloga kadrowa — okolo 165 os6b. Razem wedtug list
pasazeréw ok. 6100 osdb.
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Tzw. ,podwdjne dno” na basenie 6-metrowym, na ktérym wykonywano dwa rodzaje zadan. Po pierwsze
éwiczono ewakuacje z zalanego okretu podwodnego, co dobrze ilustruje powyzsze zdjecie z zaje¢ wy-
konywanych przez zatoge U-806. Po drugie ¢wiczono ewakuacje marynarzy przez pojedyncza wyrzutnie
torpedowa znajdujaca sie w tym basenie (niewidoczna na zdjeciu) [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]

Reda Libau (obecnie Lipawa) sfotografowana w styczniu 1945 roku z jednostkami handlowymi, na po-
ktadach ktérych przewidziano ewakuacje wojska i ludnosci cywilnej z terendw Prus Wschodnich [Fot. ze
zbioréw M. Skwiota]

Dawny ,Robert Ley” sfotografowany w Pillau (obecnie Pitawa) w malowaniu maskujacym jako ptywajace
koszary Wohnschiff — 1. Unterseeboots-Lehrdivision przydzielony do 1. Dywizjonu Szkolnego Okretéw
Podwodnych w Pillau [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]
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je, ktore nalezalo przestonié¢. Co znajdowa-
to sie w skrzyniach transportowca, moze-
my jedynie sie domysla¢. Prawdopodobnie
byly to depozyty muzealne, bankowe, akta
personalne wyzszych urzednikéw i dzia-
taczy partyjnych, dokumentacja budowy
jednostek typu XXI oraz przedmioty sta-
nowigce duzg warto$¢ materialng. Doklad-
ng liste zawiera odpowiedni dokument
sporzadzony i pozostawiany na pokladzie
»Gustloffa”. Drugi zostal w bazie Goten-
hafen i prawdopodobnie splonat w trakcie
prowadzonych dziatann wojennych.

We wtorek 30 stycznia 1945 roku o go-
dzinie 11.20 na poktad okretu wszedt pilot.
Godzine po6zniej cztery holowniki ruszyty,
a ryk syren oznajmit wszystkim, ze ,Wilhelm
Gustloff” wyplywa w morze. Jego przejscie
z Gotenhafen do Niemiec zostalo staranie
zaplanowane, a pom6c mu mialy w tym
prognozowane na noc z 30 na 31.01.1945
roku zte warunki hydrometeorologiczne.
Zapowiadano wiatr o sile 6-7 stopni w skali
Beauforta z kierunku pétnocnego i pétnoc-
no-zachodniego, stan morza wynoszacy 4
stopnie oraz zawieje §niezng, ktéra ograni-
czata widoczno$¢ do trzech mil morskich.
To wszystko miato uchroni¢ okret przed
ewentualnym atakiem radzieckich todzi
podwodnych. W konwoju oprécz niego
miata plyna¢ réwniez ,,Hansa”. Oslone tego
zespolu tworzyly dwa torpedowce. Jednak
jak sie wkrétce okazato, sktad ptynacych
jednostek sie zmienit. Po godzinie 13 poja-
wily sie pierwsze problemy ze sterownoscia
,Hansy”, na ktérej p6zniej doszto do awarii.
7 zablokowanym sterem transportowiec za-
toczyt krag. Podjete préby usuniecia awa-
rii nie udaly sie, co wykluczyto mozliwos¢
kontynuowania przez niego rejsu. P6Znym
wieczorem nadano z ,,Gustloffa” do ,Hansy”
i dowédztwa w Gotenhafen radiotelegram
o0 przejsciu samego transportowca, ktéry
z powodu panujacych warunkéw pogodo-
wych musiat odesta¢ do portu swoja ostone
zlozong z potawiacza min ,TF-19”. Pozostal
mu jedynie torpedowiec ,l.owe”. Rejs roz-
poczatl sie na drodze numer 58. Zostala ona
wytyczona z dala od wybrzeza — w odlegto-
$ci okolo 12-25 mil — i omijata z péinocnej
strony Lawice Stupska, na ktérej mogly sie
znajdowaé miny. ,L.owe” zajat miejsce przed
eskortowanym transportowcem, ostaniajgc
go od strony otwartego morza. Predkos¢
konwoju ograniczono do 12 wezlow. W tym
czasie na pétnoc od Pétwyspu Helskiego
okret podowdny ,,S-13”, plynac po po-
wierzchni, fadowat baterie akumulatoréw.
Skryta ucieczka ,,Gustloffa” zostata wykryta
przez Rosjan. Charakterystyczny szum szyb-
kiej dwusrubowej jednostki zostal uslyszany
przez hydroakustyka na todzi. Jednak $nie-
zyca nie pozwalala na zlokalizowanie statku.

todzie ratunkowe, jakie znajdowaty sie w etatowym
wyposazeniu ,Wilhelmia Gustloffa” [Fot. ze zbioréw
M. Skwiota]



Kolejne ujecie redy Libau z oczekujacymi na uciekinieréw jednostkami handlowymi [Fot. ze zbioréw M.
Skwiota]
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Przyjmowanie na pokfad statku ,Preussen” zotnierzy
z ewakuowanych terenéw Prus Wschodnich [Fot. ze
zbiorow M. Skwiota]

Kiedy zamie¢ zelzala, z ciemnosci wytonity
sie $wiatla duzego niezidentyfikowanego
uzbrojonego transportowca. Wlaczenie
czesci Swiatel pozycyjnych byto decyzja
przeforsowang przez kapitana Petersena,
ktéry zalecit wykonanie tej czynnosci po
otrzymani radiotelegramu o grupie plyng-
cych z przeciwka tralowcow. W ten sposéb
chciat unikna¢ w nocy zderzenia z innymi
jednostkami.

W tym momencie Marinesko — dowédca
radzieckiej fodzi podwodnej, nie miat szans
na skuteczny atak. Postanowit podja¢ go od
strony ladu, gdzie wedtug niego Niemcy nie
spodziewali sie wrogich todzi podwodnych.
Plynac z maksymalna predkoscia 18 weztow,
w pélzanurzeniu, po pewnym czasie wy-
przedzit transportowiec. Krétko po godzinie
21 osiagnat kurs bojowy, czekajac na zbli-
zajacy sie okret przeciwnika. Na pokladzie
,Gustloffa” po kajutach chodzili marynarze
i sprawdzali, czy wszyscy maja zalozone ka-
mizelki. Do momentu wplyniecia jednostki
do portu nie wolno bylo ich zdejmowacé. Ale
jak to bywa w zyciu, nie wszyscy ustuchali
rozkazu i wielu z nich wykorzystalo je jako
»poduszki” podiozone pod glowe, aby wy-
godniej sie spato. Wydawac by sie moglo, ze
zblizajacy sie do FLawicy Stupskiej konwdj
byt coraz bardziej bezpieczny. Komandor
Wilhelm Zahn, wojskowy szef transportu,
postanowil z pozostatymi kapitanami uczci¢
lampka koniaku pomyslnosé tego rejsu.
W tym czasie na poktadzie ,,S-13” w rurach
dziobowych wyrzutni czekaly gotowe do od-
palenia cztery torpedy. O godzinie 21.08
Marinesko wydat rozkaz ,,Pal!” i wystrzelone
torpedy pomknely do oddalonego zaledwie
0 600-800 metréw ,,Gustloffa”. Pierwsza
z nich trafita transportowiec w lewa burte
w okolicy dziobu. Po 10 sekundach uderzyta
nastepna, a kilka chwil pézniej stycha¢ byto
eksplozje trzeciej torpedy, ktéra wybuchta
na wysokosci maszynowni. 7 kolei czwar-

ta torpeda pozostata w wyrzutni ,,S-13”.
Eksplozja pierwszej torpedy na ,,Gustloffie”
uznana zostala za wybuch miny morskiej.
Pelnigcy wachte na mostku kapitan Weller
wydal rozkaz zamkniecia grodzi wodoszczel-
nych na dziobie statku, co uniemozliwito
komukolwiek wydostanie sie z pomieszczen
dziobowych. Zniszczenie maszynowni i po-
zbawienie energii elektrycznej sparalizo-
walo transportowiec. Zgasto swiatlo, ktére
spotegowalo panike na jednostce. Dopiero
po paru minutach uruchomiono awaryjne
oswietlenie. Jednak zanim do tego doszlo,
na poktadzie i pod nim trwala coraz bar-
dziej okrutna walka o przetrwanie. W tym
momencie nie bylo podziatu na partyjnego,
wojskowego czy na kobiety i dzieci. Linia
przebiegata po stronie silnych na niekorzysé
stabych. Ewakuacja na pokladzie prze-
biegata chaotycznie. Poniewaz wszystkie
torpedy wybuchly po jednej stronie burty,
woda, ktéra wdarta sie do wnetrza kadtuba,
spowodowata kilkustopniowy przechyl na
lewa burte. W tym momencie zaloga mogta
uzy¢ tylko prawoburtowych szalup, jednak
dopiero po pracochtonnym oczyszczeniu
ich z lodu, co bardzo utrudniato opuszcze-
nie ich na wode. Wzrastajaca z minuty na
minute panika powodowata wymykanie sie
z pod kontroli racjonalnego obsadzania todzi
uciekinierami przez marynarzy. W pewnym
momencie przechyl okretu na moment sie
zatrzymal, co pozwolito zalodze na skiero-
wanie zmarznietych i umeczonych walkg
o przetrwanie ludzi na nizszy poktad. Tam
mieli oczekiwaé na dalsze instrukcje. Nie
trwato to zbyt dtugo, bo po pewnym cza-
sie ,,Gustloff” przechylit sie na lewa burte,
a jego dziéb z minuty na minute pograzal
sie w Baltyku. Kiedy na okrecie trwata walka
o przetrwanie, pierwsza jednostka, ktéra
odnalazla tonacy transportowiec jest torpe-
dowiec ,LLowe”. Wyrzucit on za burte siatki
i liny, liczac, ze uda mu sie podja¢ z wody

dos¢ sporg liczbe rozbitkéw. Niestety wiek-
szo$¢ ptywajacych w lodowatej wodzie ludzi
nie byla juz w stanie samodzielnie wdrapa¢
sie na zbawczy poktad. Po pewnym czasie do
akcji ratowniczej dotaczajg tralowce z kon-
woju ,,Orion” oraz statek ,Gottingen”. W su-
mie 9 jednostek handlowych i wojennych
uratowalo 1252 osoby, prowadzac akcje
ratunkowa przez kilka godzin. Przerwano
ja nad ranem nastepnego dnia, poniewaz
nie liczono sie z jakgkolwiek mozliwoscig
uratowania zywego rozbitka. Woda o tem-
peraturze 2 stopni i mréz o temperaturze
minus18 stopni zabil wiekszos$¢ rozbitkéw
znajdujacych sie w wodzie w ciggu kwa-
dransa. Tragedia uciekinieréw z ,,Gustloffa”
trwata jeszcze dtugo po zatonieciu jednostki,
poniewaz przez okres kilku tygodni zwloki
byly wyrzucane przez morze na pobliskie
plaze.
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Transportowiec ,Wilhelm Gustloff” sfotografowany
w styczniu 1945 roku przy nabrzezu Gotenhafen.
Jest on widoczny w $rodku zdjecia, powyzej znajdu-
je sie ,Hansa” [Fot. ze zbioréw M. Skwiota]
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